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1 Anlass

Die Autobahn GmbH des Bundes, vertreten durch die Niederlassung Nordost plant an der A10
bei km 30+500 den Neubau der AS Freienbrink-Nord.

Das Vorhaben von km 27,97 bis 33,95 grenzt im Bereich von ca. km 30,5 bis km 32,5 an den
ostlich gelegenen Bebauungsplan Nr. 13 ,Freienbrink-Nord“, 1. Anderung an. Auf dem
Gelande befindet sich die ,Gigafactory Berlin-Brandenburg“ (Tesla).

Aus dem UVP-Bericht fir das Vorhaben ,Gigafactory Berlin-Brandenburg" geht hervor, dass
sich auf den Flachen ein Betriebsbereich gemalR der Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-lll-Richt-
linie) befindet und somit die Regelungen der Storfall-Verordnung Anwendung finden.

Die hier vorliegende Unterlage wertet vorhandene Daten und Richtlinien zum Thema ,Stérfall
aus und fasst die Ergebnisse zusammen.

2 Beschreibung des Vorhabens

Im Zuge der A10 soll bei km 30,500 der Neubau der Anschlussstelle (AS) Freienbrink-Nord
realisiert werden. Der Planungsbereich befindet sich im Land Brandenburg, im Landkreis
Oder-Spree, im Bereich der Gemeinde Griinheide und der Stadt Erkner. Im Planungsabschnitt
verlauft die A10 in Nord - Sud Richtung und ist Teil des dstlichen Berliner Rings.

Im Zusammenhang mit der neuen AS missen im Bereich der A10 zwischen km 27,97 und km
33,95 umfangreiche Folgemalinahmen realisiert werden.
Die Folgemaflinahmen umfassen u. a.:

e AS Freienbrink: Anderungen an Ein- und Ausfadelungsstreifen einschl. Neutrassierung der
Rampen- und Schleifenfahrbahnen der linksliegenden Trompete mit Anschluss an die L38

e AS Erkner: die Verlegung der gstl. (linken) Ein- und Ausfahrtsrampen Richtung Norden an
die L231/L 38

¢ Ein- und Ausfadelspuren sowie Verteilerfahrbahnen zwischen den Anschlussstellen

e AS Freienbrink und AS Freienbrink Nord wird zu einem komplexen Knotenpunkt (Doppel-
anschlussstelle) zusammengefasst

e diverse neue bzw. zu verbreiternde Brickenbauwerke

Fiur den Abschnitt werden folgende Verkehre prognostiziert:

Tab. 1: Verkehrsmengengerist
. durchschnittliche Tages-

\Verkehrsmengen nach Werktag Durchschnittstag B——— 9
RS DR Asei Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h [SV-Anteil| Pkw/h | Lkwi/h | Lkw2/h
Qe%g dAoﬁ Erkner bis AS RU- | 27 609 | 11.200 | 75.000 | 9500 | 13% | 3.685 | 242 288
A 10 AS Erkner bis AS Freiy 27 650 | 11400 | 76.000 | 9.800 | 13% | 3.715 | 246 203
enbrink Nord
AL0 AS Freienbrink Nord | 2, 00 | 11500 | 72.000 | 10.000 | 14% | 3.450 | 219 324
bis AS Freienbrink
210 AS Freienbrink bis AD| 76 00 | 12,800 | 76.000 | 11.200 | 15% | 3.635 | 244 366
preeau

Erlauterungen:

Kfz: Pkw, Krad, Lieferfahrzeug (bis 3,5t), Lastkraftwagen (Lkw>3,5t), Sattelkraftfahrzeug, Bus
SV: Lastkraftwagen (Lkw>3,5t), Sattelkraftfahrzeug, Bus

Pkw: Personenkraftwagen ohne/mit Anhanger, Lieferfahrzeug (bis 3,5t)

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger (Lkw>3,5t) und Bus

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeug (Lkw>3,5t)
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3 Rechtliche Grundlagen

3.1 Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-llI-Richtlinie)

Das Risiko eines Storfalls besteht immer dann, wenn gefahrliche Stoffe in grél3eren Mengen
in einem Bereich, der einem Betreiber untersteht, vorliegen oder sich bei einer Betriebsstérung
bilden kdnnen. Um dieses Risiko zu minimieren, erliel3 die Europaische Union (EU) im Jahr
1982 die Seveso-Richtlinie und Uberarbeitete sie seitdem mehrmals, zuletzt 2012 (Richtlinie
2012/18/EU).

Der Artikel 13 der Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-llI-Richtlinie) besagt folgendes:
Uberwachung der Ansiedlung

(1) Die Mitgliedstaaten sorgen dafur, dass in ihren Politiken der Flachenausweisung oder Fla-
chennutzung oder anderen einschlagigen Politiken das Ziel, schwere Unfélle zu verhiten und
ihre Folgen fur die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu begrenzen, Berlcksichtigung
findet. Dazu Uberwachen sie

a) die Ansiedlung neuer Betriebe;
b) Anderungen von Betrieben im Sinne des Artikels 11;

c) neue Entwicklungen in der Nachbarschaft von Betrieben, einschlieRlich Verkehrswegen,
offentlich genutzten Ortlichkeiten und Wohngebieten, wenn diese Ansiedlungen oder Entwick-
lungen Ursache von schweren Unféllen sein oder das Risiko eines schweren Unfalls vergro-
Bern oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmern kénnen.

(2) Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass in ihrer Politik der Flachenausweisung oder Fla-
chennutzung oder anderen einschlagigen Politiken sowie den Verfahren fur die Durchfihrung
dieser Politiken langfristig dem Erfordernis Rechnung getragen wird,

a) dass zwischen den unter diese Richtlinie fallenden Betrieben einerseits und Wohn-
gebieten, 6ffentlich genutzten Gebauden und Gebieten, Erholungsgebieten und — so-
weit mdglich — Hauptverkehrswegen andererseits ein angemessener Sicherheitsab-
stand gewahrt bleibt;

GemalR 88 7 und 8 UVPG i.V.m. Anlage 3 UVPG ist zu prifen, ob durch ein Vorhaben das
benachbarte Schutzobjekt i.S.d § 3 Abs. 5d BImSchG einen angemessenen Sicherheitsab-
stand zu Betriebsbereichen i.S.d § 3 Abs. 5a BImSchG hat und somit kein Storfall eintritt oder
die Folgen eines Storfalles verschlimmern kdnnen.

Benachbarte Schutzobjekte sind nach § 3 Abs. 5d BImSchG uberwiegend bewohnte Ge-
biete, 6ffentlich genutzte Gebaude und Gebiete, Freizeitgebiete, wichtige Verkehrswege und
naturschutzfachlich besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete.

Die Definition eines wichtigen Verkehrsweges ist im § 50 BImSchG enthalten. Jedoch gibt
es bisher leider weder durch die europaische noch durch die nationale Gesetzgebung eine
Definition fur diesen Begriff. Die Européische Kommission schlagt in ihrer Orientierungshilfe
folgende Definition vor:

Im Rahmen einer ,Frage und Antwort Runde“ zur Seveso-llI-Richtlinie beantwortete die ,Se-
veso Expert Group” (env-seveso@ec.europa.eu, Brussels, 26 March 2018) die Frage ,wie ist
eine HauptverkehrsstraRe/wichtiger Verkehrsweg definiert” wie folgt:
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Question: In Article 13(2)(a), what are “major transport routes”?

Answer: The classification as a “major route” depends on the individual situation because the
distribution of traffic density may vary widely. Transport routes with traffic frequencies below
the following values may not be considered as major transport routes:

e roads with less than 10 000 passenger vehicles per 24 hours
¢ railroads with less than 50 passenger trains per 24 hours.

Transport routes with traffic frequencies above the following values shall in any case be con-
sidered as major transport routes:
e motorways (speed limit > 100 km/h) with more than 200 000 vehicles per 24 hours or
7000 vehicles per peak hour
e other roads (speed limit < 100 km/h) with more than 100 000 vehicles per 24 hours or
more than 4000 vehicles per peak hour
¢ railroads with more than 250 trains per 24 hours or more than 60 trains per peak hour
(both directions together)
¢ Airports would have to be assessed individually.

Ubersetzung:
,Die praktische Bewertung eines Verkehrsweges als ,wichtiger Verkehrsweg” ist immer von
den individuellen Gegebenheiten abhéngig, da die Verteilung der Verkehrsdichte stark
schwanken kann. Verkehrswege mit Verkehrsdichten unterhalb der folgenden Werte sollten
nicht als ,,wichtige Verkehrswege* betrachtet werden:

e StraflRen mit weniger als 10.000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden

e Schienenwege mit weniger als 50 Passagierziigen pro 24 Stunden

Verkehrswege mit Verkehrsdichten oberhalb der folgenden Werte sollten in jedem Fall als
~wichtige Verkehrswege* betrachtet werden:

e Autobahnen (zulassige Hochstgeschwindigkeit >100 km/h) mit mehr als 200.000
Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden oder mehr als 7.000 Kraftfahrzeugen in der ver-
kehrsreichsten Stunde,

¢ andere StraRen (zuldssige Hochstgeschwindigkeit <100 km/h) mit mehr als 100.000
Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden oder mehr als 4.000 Kraftfahrzeugen in der verkehrs-
reichsten Stunde

e Schienenwege mit mehr als 250 Zigen pro 24 Stunden oder mehr als 60 Ziigen pro
verkehrsreichste Stunde (beide Richtungen zusammen)

o Flughéfen sollten jeweils gesondert bewertet werden*

Der Begriff des angemessenen Sicherheitsabstandes ist nach 8§ 3 Abs. 5¢c BImSchG wie
folgt definiert: "Der angemessene Sicherheitsabstand im Sinne dieses Gesetzes ist der Ab-
stand zwischen einem Betriebsbereich oder einer Anlage, die Betriebsbereich oder Bestandteil
eines Betriebsbereichs ist, und einem benachbarten Schutzobjekt, der zur gebotenen Begren-
zung der Auswirkungen auf das benachbarte Schutzobjekt, welche durch schwere Unfélle im
Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtlinie 2012/18/EU hervorgerufen werden kénnen,
beitragt. Der angemessene Sicherheitsabstand ist anhand stérfallspezifischer Faktoren zu er-
mitteln."

Der Sicherheitsabstand ist einzelfallbezogen nach dem Leitfaden der KAS 18 (siehe Kapitel
3.4) der Kommission fur Anlagensicherheit zu bestimmen.

Ein Achtungsabstand wird von der KAS fir Neuplanungen von Flachen ohne detaillierte
Kenntnisse des genauen Betriebsbereiches des Betriebs festgelegt. Die Abstande sind ab-
hangig von verschiedenen Randbedingungen wie z.B. Toxizitat, Druckbelastung und weiteren
Prozessbelastungen. Die Absténde lassen sich aus der Stérfallverordnung je nach Stoff und
Gefahrenklasse des Betriebes entnehmen.
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3.2 BImSchV

Der deutsche Gesetzgeber setzt diese Vorgaben der EU insbesondere mit der Stérfall-Verord-
nung (12. BImSchV) um. Um Anforderungen an die Minderung von derartigen Risiken besser
fassen zu kénnen, hat die EU den Begriff ,Betriebsbereich® eingefiihrt. Ein Betriebsbereich
liegt dann vor, wenn in einem Bereich mit einer oder mehreren Anlagen, der einem Betreiber
untersteht, mindestens vorgegebene Mengen an bestimmten geféhrlichen Stoffen vorliegen
oder bei einer Betriebsstorung entstehen kénnen (www.umweltbundesamt.de).

3.3 §50BImSchG

Das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen und &hnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz) legt
im § 50 Planung folgendes fest:

Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen sind die fur eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und von
schweren Unfallen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtlinie 2012/18/EU in Betriebs-
bereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete, insbesondere 6ffentlich
genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des
Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich ge-
nutzte Gebaude, so weit wie moglich vermieden werden. Bei raumbedeutsamen Planungen
und Malinahmen in Gebieten, in denen die in Rechtsverordnungen nach § 48a Absatz 1 fest-
gelegten Immissionsgrenzwerte und Zielwerte nicht tberschritten werden, ist bei der Abwa-
gung der betroffenen Belange die Erhaltung der bestmoglichen Luftqualitat als Belang zu be-
rucksichtigen.

3.4 Leitfaden fur Abstdnde zwischen Betriebsbereichen nach der Storfall-Verord-
nung und schutzbedurftigen Gebieten im Rahmen der Bauleitplanung — Umset-
zung § 50 BImSchG ,,KAS-18“

Zur Umsetzung der europaischen Vorgaben des Art. 12 der Seveso-llI-Richtlinie soll zwischen
Betriebsbereichen und in der Richtlinie definierten Schutzobjekten langfristig ein angemesse-
ner Abstand gewahrt bleiben. Der Leitfaden enthalt Abstandsempfehlungen und Bewertungs-
methoden, um auf Planungsebene sicherzustellen, dass Flachen mit unvertraglichen Nutzun-
gen einander in einem angemessenen Abstand zugeordnet werden.

Die Anforderungen des Art. 12 Abs. 1 der Seveso-llI-Richtlinie wurden in Deutschland im We-
sentlichen durch § 50 Satz 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und durch Ergan-
zung des § 9 Abs. 1 Nr. 24 Baugesetzbuch (BauGB) umgesetzt. Die Berlcksichtigung ange-
messener Abstande soll dazu beitragen, die von schweren Unfallen in Betriebsbereichen her-
vorgerufenen Auswirkungen auf benachbarte schutzbedurftige Gebiete so weit wie moglich zu
vermeiden.

Der Leitfaden mit seinen Abstandsempfehlungen findet Anwendung insbesondere bei folgen-
den Planungsfallen:

o die Ausweisung neuer Baugebiete,

e die planungsrechtliche Ausweisung von Flachen fir Betriebserweiterungen

¢ das Heranrlcken schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Betriebsbereiche.

Die Abstandsempfehlungen beziehen sich nur auf den Menschen als zu schiitzendes Objekt.
Fur andere Schutzobjekte nach § 50 Satz 1 BImSchG sind gesonderte Betrachtungen vorzu-
nehmen.
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Bei Einhaltung oder Uberschreitung der Abstandempfehlungen kann im Allgemeinen davon
ausgegangen werden, dass mit planerischen Mitteln hinreichend Vorsorge getroffen wurde,
um die Auswirkungen von schweren Unféllen so weit wie moglich zu begrenzen, und dem
planerischen Schutzziel des § 50 BImSchG entsprochen wird. Der sich durch die Abstands-
empfehlung ergebende Bereich ist nicht als von der Bebauung freizuhaltende Flache zu ver-
stehen. Innerhalb dieser Abstdnde kdnnen weniger schutzbedurftige Gebiete/Nutzungen als
die in § 50 Satz 1 BImSchG genannten vorgesehen werden. Der Leitfaden enthalt Empfehlun-
gen, welche Gebiete, Nutzungen und/oder Objekte als schutzbedurftig i. S. der Vorschrift ein-
zustufen sind.

Die Abstandsempfehlungen sind als Richtwerte zu verstehen. Sie basieren auf einer typisie-
renden Betrachtung.

[Abstande in m]

Klasse | Klasse ll Klasse Il Klasse [V

Acrolein (DM 20) 2163

Phosgen (DM 15)

Chlorwasserstoff

Chlor

Schwefeldioxid

Schwefelwasserstoff

Formaldehyd {>90%)

Blausaure, HCM

Oleum B5 % (Schwefeltrioxid) 1
Brom 1 —5

Ammaoniak |

Fluorwasserstoff —_—)

Fluor ——

Ethylenoxid ¥

Acryinitril

Propan (DN 50, Explosion) = Zuordnung zur Abstandsklasse

_'I

_ T |
Methaniol (DM S0, Brand) —)
=L

|

Benzol (DN 50, Brand) —
] | |

Abb. 1: Abstandsempfehlungen fiir die Bauleitplanung ohne Detailkenntnisse
(Quelle: KAS-18.K)
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4 Vorgehen

Fur die Prufung, ob eine Betroffenheit nach Artikel 13 der Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-IlI-
Richtlinie) vorliegt, sollen folgende Prufschritte eingehalten werden (Abb. 2)

Handelt es sich um ein benachbartes Schutzobjekt Nein
j

Liegt das Vorhaben innerhalb von 2000 m zum Betriebs-

bereich gem. 8§ 3Abs 5a BImSchG Nein
j )
>
(9]
Liegt das Vorhaben innerhalb der Achtungsabstéande Nein é_
gem. KAS bzw. TA Abstand o]
(0]
j &
o
3
Ist der angemessene _ Erstellung eines Gutachtens o
Sicherheitsabstand Nein zur Ermittlung des angemes- =
bekannt? senen Sicherheitsabstandes =
«Q
,.
g
Liegt das Vorhaben innerhalb des angemessenen Sicher- Nein =
heitsabstandes 5

Besteht die Moglichkeit, dass aufgrund der Verwirkli-
chung des Vorhabens ein Stdrfall eintritt, sich die Eintritts- Nein
wahrscheinlichkeit eines Storfalles erhoht oder die Folgen
eines Storfalles sich verschlimmern

]
Gutachten nach § 29 b BImSchG-Gutachter erforderlich

Abb. 2. Prifverfahren zur Stérfallanalyse und -beurteilung im Rahmen der Vorprifung nach
UVPG im StralRenbau
(Quelle: FGSV 2021 RUVP - Arbeitshilfe 16 — Stdrfallrisiko nach SEVESO IlI Richtlinie)

Zuerst erfolgt die Prufung, ob ein Schutzobjekt vorliegt. Die Autobahn A10 gilt als Schutzob-
jekt.

Die Prufung, ob das Vorhaben ,Neubau der AS Freienbrink Nord mit allen Folgemaflinahmen
naher als 2.000 m an den Betriebsbereich der Tesla Fabrik heran reicht, kann bestatigt wer-
den. Es liegt innerhalb der Achtungsabstande. Aus diesem Grund hat beim Bau der Tesla Giga
Factory im Zulassungsverfahren eine gutachterliche Herleitung der angemessenen Sicher-
heitsabstande durch den damaligen Vorhabentrager , Tesla“ mit fachlicher Uberpriifung durch
die zusténdige Behorde (LfU) stattgefunden. Aus diesem Gutachten (Kap 5.4) geht ein ange-
messener Sicherheitsabstand hervor.
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5 Auswertung Datengrundlagen

51 B-Plan Nr. 13 Freienbrink-Nord, 1. Anderung

Im B-Plan Nr. 13, 1. Anderung erfolgt die Ausweisung der gesamten Flache 6stlich der A10
zwischen den Gleisanlagen und der L38 als Gewerbegebiet Freienbrink-Nord inklusive Ver-
kehrsflachen (Stral3e und Schiene) und Baugebietsflachen im Vorhabengebiet (Ansiedlungs-
flache der ,Gigafactory Berlin-Brandenburg"). Der B-Plan ist am 24.02.2021 in Kraft getreten.

5.2  Genehmigungsbescheid ,,Errichtung und Betrieb einer Anlage fur den Bau und
die Montage von Elektrofahrzeugen* ,,Tesla — Gigafactory Berlin-Brandenburg*

Im Genehmigungsbescheid ,Errichtung und Betrieb einer Anlage fiir den Bau und die Montage
von Elektrofahrzeugen® ,Tesla — Gigafactory Berlin-Brandenburg“ vom 04.03.2022 vom Lan-
desamt fur Umweltschutz, Abteilung Technischer Umweltschutz 1, T13 Genehmigungsverfah-
rensstelle Ost mit Sitz in Potsdam (Reg. Nr. GF07819), Genehmigungsbescheid Nr.
30.078.00/19/3.24G/T13 wird die Tesla Fabrik als ein Betriebsbereich der unteren Klasse ge-
maf 8§ 3 Abs. 5a BImSchG i.V. mit § 2 Satz 1 Nr. 1 der 12. BImSchV eingestuft. Der angemes-
sene Sicherheitsabstand, der sich durch die Gutachten fur den Kéltemitteltank ergibt, betragt
392 m. Die Werksgrenzen befinden sich in einem Abstand von 450-500 m zum Kéaltemitteltank.
Die umliegenden Schutzobjekte (z. B. Verkehrsweg) im Sinne des 3 § Abs. 5d BImSchG liegen
aul3erhalb der Werksgrenzen. Die Einhaltung des angemessenen Sicherheitsabstandes zum
Schutzobjekt A10 ist somit gegeben.

Fur die weiteren relevanten Stoffe wurde ein Storfallplan erstellt, der nach Prifung der Zulas-
sungsbehdrde die Genehmigung des Vorhabens zur Folge hatte.

5.3 Umweltbericht zum Vorhaben ,,Gigafactory Berlin-Brandenburg" (06/2021)

Aus dem UVP-Bericht fur das Vorhaben ,Gigafactory Berlin-Brandenburg" geht hervor, dass
es sich bei dem Vorhaben um einen Betriebsbereich der unteren Klasse gemaf der Richtlinie
2012/18/EU (Seveso-llI-Richtlinie) handelt und somit den Regelungen der Stérfall-Verordnung
unterliegt.

Aussagen zum Betriebsbereich ,TESLA® aus dem UVP-Bericht fir das Vorhaben ,Gigafactory
Berlin-Brandenburg" der GfBU-Consult (06/2021, S. 106, 169 bis 170ff):

o Die Anlage zur Herstellung von elektrischen Kraftfahrzeugen wird ein Betriebsbereich der
unterer Klasse und unterliegt den Regelungen der Storfall-Verordnung (12. BImSchV).

e Das Gefahrenpotential im Sinne der Storfall-Verordnung bei der Tesla Manufacturing SE
ergibt sich grundsatzlich aus der Anlieferung und dem Transport, der Lagerung und der
Verwendung von entziindlichen und umweltgefahrdenden Rohstoffen und Abféllen. Von
dem Endprodukt, dem fertig gestellten Fahrzeug, geht kein Gefahrenpotential im Sinne der
Storfall-Verordnung aus.

e Mdgliche Storfalle im Umgang mit gefahrlichen Stoffen und Stoffgemischen gem. Anhang
1 der 12. BImSchV beschranken sich auf Grund der getroffenen technischen und organi-
satorischen MalRnahmen zur Verhinderung von Storfallen und Begrenzung ihrer Auswir-
kungen im Wesentlichen auf den Betriebsbereich.

e Im Rahmen des Antragsverfahrens nach BImSchG wurde eine Betrachtung der méglichen
Storfallszenarien durchgefiihrt. Bei dieser Betrachtung wurde das Szenario Freisetzung
Fluorwasserstoff nach Brand des Kaltemittels 2,3,3,3-Tetrafluorpropen als Pessimalfall er-
mittelt. Der maximal berechnete Abstand aus dem Szenario durch Brand mit anschlie3en-
der Freisetzung von Fluorwasserstoff wurde mit 366 m (laut Genehmigungsbescheid auf
392 m) bestimmt. Alle ermittelten Absténde erstrecken sich ausschlieBlich auf den
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Betriebsbereich.

In unmittelbarer Néahe des Betriebsbereiches befinden sich keine weiteren stérungsre-
levanten Anlagen. Das benachbarte Schutzobjekt (Verkehrsweg A10) liegt aulRerhalb
des Betriebsbereiches des Tesla-Werkes und somit ist der angemessene Sicherheits-
abstand eingehalten.

5.4 Sachverstandigengutachten gem. § 29 a BImSchG ,,Angemessener Sicherheits-
abstand gem. 8§ 3 (5¢) BImSchG fur Kaltemitteltank TNK907-001*

Der Betriebsbereich Tesla Manufacturing Brandenburg SE in 15573 Grunheide (Mark) hat im
Rahmen des laufenden Genehmigungsverfahrens nach 8 16 BImSchG zu Errichtung und Be-
trieb einer Anlage fur den Bau und die Montage von Elektrofahrzeugen von der zustandigen
Behorde, Landesamt fir Umwelt Brandenburg - Referat T23, die Auflage erhalten, durch einen
nach § 29b BImSchG zugelassenen Sachverstandigen gutachterlich den angemessenen Si-
cherheitsabstand fur den Kaltemitteltank TNK907-001 feststellen zu lassen, welcher sich aus
dem abstandsbestimmenden Stoérfall-Szenario - Freisetzung von Fluorwasserstoff nach Brand
von 2,3,3,3-Tetrafluorpropen -ergibt. Im Ergebnis wird ein praventiv angemessener Sicher-
heitsabstand von 400 m um den Kaltemitteltank TNK907-001 empfohlen.

In diesem Gutachten ist die A10 als wichtiger Verkehrsweg und somit als Schutzobjekt einge-
stuft worden. Die A10 liegt auRerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes.

5.5 Bebauungsplan Nr. 60 ,,Service- und Logistikzentrum Freienbrink-Nord*

Der Bebauungsplan Nr. 60 hat die Beteiligung der Trager offentlicher Belange im Bauleitplan-
verfahren und vergleichbaren Satzungsverfahren in einer erneuten Fassung vom Marz 2024
durchlaufen.

Anlass und Erforderlichkeit

Seit 2020 entsteht in der Gemeinde Grinheide (Mark) im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Nr. 13 ,Freienbrink-Nord®, 1. Anderung die Produktionsstatte eines Technologieunter-
nehmens fir Elektrofahrzeuge und Batteriezellen. Das rd. 280 ha grof3e Werksgelande liegt
Ostlich der A10, zwischen LandesstraRe L38 im Suden und der Bahnverbindung Berlin —
Frankfurt (Oder) im Norden.

Anlasslich der international veranderten Rahmenbedingungen bei der Zulieferung muss die
produktionsbedingte Logistik von einer Just-in-time zu einer flachenintensiven Lagerlogistik
umgestellt werden. Gleichzeitig soll am Standort der Ausbau des schienengebundenen Gliter-
verkehrs durch den Bau eines Guterbahnhofs vorangetrieben werden.

Fur die Optimierung der geplanten StralRenfihrung der Landesstral3e L386, die bereits Be-
standteil des Bebauungsplans Nr. 13, 1. Anderung war, sind die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen neu zu regeln. Aus diesem Grund sollen Bereiche im Norden des Bebauungsplans
Nr. 13, 1. Anderung mit dem vorliegenden Bebauungsplan tuberplant werden.

Gleiches gilt fuir die Landesstraf3e L23, deren Trasse im Bereich der Bahnquerung anzupassen
ist.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Erweiterung des Produktions-
standorts fur verschiedene betriebliche Nutzungen sowie fir die Optimierung der geplanten
Schienen- und StraRenanbindung ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 60 ,Service- und
Logistikzentrum Freienbrink-Nord“ erforderlich.
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Lageplan — Geltungsbereich B-Plan Nr. 60
Geltungsbereich B-Plan Nr. 60

Service- und Logistkzentrum Frelenbrink-Nord™ = = Geltungsbereich B-Plan Nr. 13
1. Anderung

|7/, Uberplanung B-Ptan Nr 13,
1. Anderung

Abb. 3: Geltungsbereich B-Plan Nr. 13

(Quelle: Stadtkontor GmbH auf Grundlage von Vermessungsplan Biro Horst Moring,
18.03.2024)

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 60 werden folgende Planungsziele unter Berlick-
sichtigung der Biirgerbefragung im Januar und Februar 2024 verfolgt:

Ausweisung von Flachen fir betriebliche Nutzungen

¢ Infrastrukturschaffung im direkten Umfeld des geplanten Bahnhofes Fangschleuse (neu)
¢ Anpassung der Schienenguterverkehrs inkl. Errichtung eines Giterbahnhofs

e Unterbringung von Vertriebs-, Logistik- und Stellplatzflachen im reduzierten Umfang

Beriicksichtigung von 6ffentlichen Gleisanlagen:

e Trassensicherung bzw. Freihaltung einer moglichen Verlegung von Anschlussgleisanla-
gen Offentlicher Eisenbahninfrastruktur zwischen Bahnstrecke Berlin — Frankfurt (Oder) —
Warschau und dem Guterverkehrszentrum (GVZ) Freienbrink

e Freihaltung einer Trasse fiir den Schienenanschluss des Personenverkehrs

Neubau der LandesstraRe (L)386 und Erweiterung der L23

e Anpassung und Optimierung der urspringlich geplanten und im Bebauungsplan Nr. 13, 1.
Anderung planfeststellungsersetzend festgelegten StrafRenfihrungen

¢ Neubau eines Radweges

Beibehaltung von Waldfldchen

e Erhalt von Waldflachen, insbesondere forstrechtlich wertvoller Flachen, und deren pla-
nungsrechtliche Absicherung
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Ein weiterer Planungsinhalt des B-Plans Nr. 60 ist neben der Flachenerweiterung, auch die
Kapazitatserhohung des Automobilbauers. Dies wird deutlich durch den Antrag des Elektro-
fahrzeugherstellers fur eine wesentliche Anderung seiner Anlage mit Datum vom 15.03.2023
beim LfU (Genehmigungsverfahrensstelle Ost, zur Reg.-Nr. G01423). Dieser Antrag beinhaltet
eine Erhohung der jahrlichen Produktion von 500.000 auf 1.000.000 Elektrofahrzeuge sowie
bei den Batteriezellen von 50 auf 100 Gigawattstunden pro Jahr. Durch die Anlagenerweite-
rung mit dem B-Plan Nr. 60 kommt es zu einer Anderung der Einstufung des Betriebsbereiches
der Tesla Giga Factory von einem Betrieb der unteren Klasse zu einem Betrieb der oberen
Klasse (Seite 89 ff, Begriindung zum B-Plan Nr. 60).

In den Antragsunterlagen zum Anderungsgenehmigungsantrag der Tesla Manufacturing Bran-
denburg SE vom 15.11.2023 (Kapitel 5.6) wird auf die Belange der Seveso-RL hingewiesen
und diese auch bearbeitet. Im B-Plan Nr. 60 wird als Ergebnis hierzu festgehalten, dass die
Sicherheitsabstande zum Schutzobjekt Autobahn (siehe Abb. 4) eingehalten werden. Hierbei
wurde die Umstufung der Tesla Gigafactory von einem Betrieb der unteren auf einen Betrieb
der oberen Klasse bereits beriicksichtigt.

L t zw ' b Mot

i = Grerge Bevwedsderech

Abb. 4: Lageplan angemessener Sicherheitsabstande nach KAS-18
(Quelle: B-Plan Nr. 60)

Weitere Ausfihrungen dazu, sind dem folgenden Kapitel zu entnehmen.
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5.6 Antragsunterlage zum Anderungsgenehmigungsantrag der Tesla Manufacturing
Brandenburg SE vom 15.11.2023 und deren Ergdnzungen

In der Antragsunterlage zum Anderungsgenehmigungsantrag der Tesla Manufacturing Bran-
denburg SE vom 15.11.2023 ist ersichtlich, dass eine Erweiterung der Produktionskapazitat
von 500.000 auf 1 Million Autos pro Jahr sowie eine Steigerung der jahrlichen Batteriespei-
cherproduktion von 50 GWh auf 100 GWh geplant ist. Gleichzeitig geht damit eine Umstufung
des Betriebes gem. StorfallV von der ,unteren Klasse® in die ,obere Klasse“ einher.

Um diesem Sachverhalt Rechnung zu tragen, sind Erweiterungen und Neuerrichtung von wei-
teren Betriebseinheiten (siehe Abb. 5) geplant.

Die einzelnen Umnutzungen und Neuerrichtungen sollen in verschiedenen Anderungsgeneh-
migungsantragen als formliches Verfahren erfolgen.

Die Abbildung 5 zeigt die verschiedenen Anderungsgenehmigungsantrage (TGA).

e 1. TGA (grun): Anderung der Bestandsanlagen einschlieRlich der Errichtung und des
Betriebes weiterer Nebenanlagen und die Erweiterung von Produktionsgebauden ohne
Produktionsanlagen

e 2. TGA (gelb): Errichtung von Produktionsgeb&uden ohne Produktionsanlagen im nord-
lichen Bereich sowie Errichtung von Infrastruktur der Versorgungs- und Nebenanlagen
und eine Biogasanlage

o 3. TGA (rot): bauliche Anpassung von Gebauden und die Errichtung von Produktions-
statten und deren Betrieb, Anpassungen bei Infrastruktur, Versorgungs- und Nebenan-
lagen sowie die Umplanung und Verlegung von bestehenden Anlagen

Durch die Neuauslage des B-Plan Nr. 60 im Méarz 2024 wird es ggf. Anderungen in den Teil-
genehmigungsantragen geben. Fiir die Antragsunterlage zur Anderungsgenehmigung vom
15.11.2023 1. TGA ergibt sich zunéchst keine Anderung, da sich diese nur auf die Flachen
des bereits genehmigten B-Plan Nr. 13, 1. Anderung bezieht.
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Abb. 5: Ubersich_tslageplan mit Ausbaustufen
(Quelle: Anderungsgenehmigungsantrag 1. TGA)

Derzeit liegt beim Landesumweltamt als zustéandige Genehmigungsbehérde die Antragsunter-
lage zum Anderungsgenehmigungsantrag der Tesla Manufacturing Brandenburg SE nach § 8
BImSchG als 1. TGA vor.

Im 1. TGA beantragt die Gigafactory Berlin Brandenburg:

e die Anderung von 10 Hauptanlagen (Presswerk, GieRerei, Karosseriebau, Lackiererei,
Sitzfertigung, Kunststoff, Batteriepacks, Antrieb, Endmontage und Batteriezellproduk-
tion) mit insgesamt 27 untergeordneten Betriebseinheiten

e Nebenanlagen fur Ver- und Entsorgung z.B. Pyrotechnik und Gefahrstofflager

e Temporares Gaslager (Gaskraftwerk mit einer vorlaufigen Betriebserlaubnis von 24
Monaten in der 3. TGA)

die Umstufung des Betriebes von einem unteren in einen Betrieb der oberen Klasse
e Produktionskapazitat bleibt gleich
e Anderung einer Lagerhalle in eine Produktionsstétte
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Anlagensicherheit

,2Aufgrund der Lagerung und Handhabung von storfallrelevanten Stoffen der Kategorie H2,
erfolgt ein dem vorliegenden TGA gegenstandlicher Pflichtenwechsel gemafl der 12. Blm-
SchV und die damit einhergehende Einstufung in einen Betriebsbereich der oberen Klasse
gemal § 2 Nr. 2 12. BImSchV. Der Sicherheitsabstand zu benachbarten Schutzobjekten ge-
mal § 3 Abs. 5¢ BImSchG wurde flir Szenarien der Stofffreisetzung und des Brandes be-
stimmt. Dieser Sicherheitsabstand erstreckt sich ausschliel3lich auf den Betriebsbereich.
Schutzobjekte im Sinne 8 3 Abs. 5d BImSchG sind nicht betroffen.” (Zitat aus der An-
tragsunterlage Formular 1, Seite 66, Kurzbeschreibung, Seite 36)

Um der Storfall-Verordnung nach 8§ 12 BImSchG Rechnung zu tragen, wurde ein Sicherheits-
bericht erstellt. Ziel ist es, fur den Betriebsbereich die mdglichen Gefahren nach Art und Aus-
mald zu benennen und Vorkehrungen zu deren Verhinderung aufzuzeigen.

Weiterhin wurde eine Stoérfallbetrachtung durchgefiihrt, um so den angemessenen Sicher-
heitsabstand nach KAS-18 fiir den Betriebsbereich zu definieren. Ziel ist es, einen angemes-
senen Sicherheitsabstand zwischen einem Betriebsbereich und einem Schutzobjekt als
SchutzmalRnahme und zur Verhinderung von schweren Unféllen zu definieren. Der Sicher-
heitsabstand wird durch einen nach § 29b BImSchG zugelassenen Sachverstandigen ermittelt
nach dem Leitfaden KAS-18 und den Arbeitshilfen KAS-32 und KAS-33 der Kommission fur
Anlagensicherheit.

Als Schutzobjekt sind nach KAS alle wichtigen Verkehrswege wie z.B. Autobahnen, zumal sie
zur kritischen Infrastruktur zahlen, zu betrachten. In dem Gutachten wird die A10 betrachtet,
jedoch wird hier ausgefiihrt, dass keine Einschatzung erfolgen kann, da die Daten fir die Spit-
zenstunden nicht vorliegen. Eine Einstufung als wichtiger Verkehrsweg kommt aber in Be-
tracht. Die Daten liegen im Verkehrsgutachten von IVV vor. Es ist ersichtlich, dass unabhangig
von der Verkehrsbelastung wahrend der Spitzenstunde ein werktagliches durchschnittliches
Verkehrsaufkommen von Uber 70.000 Kfz/ 24 h das Kriterium der ,nicht wichtigen Verkehrs-
wege (10.000 Kfz/24h) deutlich Uberschreitet. Insofern ist die A10 als wichtiger Verkehrsweg
im Sinne der KAS anzusehen.

Nach dem Gutachten hat die A10 einen Abstand von 80 m zur nachstgelegenen Begrenzung
eines angemessenen Sicherheitsabstandes.

Im Ergebnis wurden zuerst die Anlagen und Tatigkeiten ermittelt, von denen eine Gefahr des
Storfalles ausgehen kdnnen (siehe Abb. 6).
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Fall

Betriebseinheit / Anlagenteil /
ortliche Lage | Szenario / Erléuterung

abstandsrelevante Kriterien

1

Tanklager Kaltemittel HFO1234yf (2 x Tank je 27,6 m°)
- stérungsbedingte Freisetzung druckverflissigt (Stoff
nicht toxisch; extrem entziindbar eingestuft, aber hohe
Zindenergie und Verbrennung nicht selbst unterhal-
tend)

- nachfolgend Gaswolkenexplosion (deflagrativer Ab-
brand) mit Bildung toxischer Umsetzungsprodukte

A000-02 Tanklager Sid (Bestand, Freigelande)

A100-02 Tanklager Nord (geplant), bzgl. des Aufstel-
lorts bestehen 2 Optionen:

Option 1: im Freigelande

Option 2: im geplanten Gebaude Fahrzeugfertigung
Nord

Immissionskonzentration
toxischer Gase (HF, COF5)
(dominant gegenliber Auswir-
kungsbereich Explosionsdruck)

- 7 ISO-Container je 21,8 m*

- Freisetzung Batterieelektrolyt (Stoff leicht entziindbar,
nicht toxisch) im Annahmebereich (innerhalb Gebaude)
- hachfolgend Brand mit Bildung toxischer
Umsetzungsprodukte

2 A000-02 Tanklager Sud (Bestand, Freigelande) - 2 x Warmestrahlungsbelastung
Tasnk Scheibenwaschkonzentrat (Ethanol 85%) je 27,6
m
- stérungsbedingte Freisetzung (Stoff leicht entzlind-
bar, nicht toxisch)
- hachfolgend Brand
3 A000-02-00-12 LNG-Terminal (Bestand, Freigelande),
1 Tank 2.760 kg
- Stoff extrem entzlindbar, nicht toxisch
a) | - stérungsbedingte Freisetzung flissig/gasférmig Explosionsspitzentiberdruck
- hachfolgend Gaswolkenexplosion
b) |- betriebsbedingte Freisetzung gasférmig Gber Notaus- | Warmestrahlungsbelastung
blaser
- stérungsbedingte Ziindung einer Freistrahlflamme
4 A020 Batteriezellfertigung (Bestand) / A120 (geplant) | Immissionskonzentration

toxischer Gase (HF, SO,)

Abb. 6: Zu untersuchende Storfallszenarien

(Quelle: Anderungsgenehmigungsantrag 1. TGA)

Im nachsten Schritt wurden die angemessenen Sicherheitsabstande ermittelt nach dem der-
zeitigen Stand des Wissens. Die angemessenen Sicherheitsabstéande befinden sich alle in-
nerhalb des Betriebsbereiches der Gigafactory Berlin Brandenburg mit Ausnahme einer Be-
troffenheit der L38. Die A10 befindet sich somit aul3erhalb des praventiv angemessenen Si-
cherheitsabstandes. Die im Sachverstédndigengutachten gem. § 29 a BImSchG ermittelten
Sicherheitsabsténde sind in der Abbildung 7 aufgezeigt.
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Nr. im Lageplan Betriebseinheit / Anlage angemessener
Anhang 1 Sicherheitsabstand (m)
1 A000-02 Kéltemittel-Tanklager Sud 400
im Freigelédnde (Bestand)
A100-02 Kaltemittel-Tanklager Nord Bezugspunkt:
(geplant) Zentrum Kaltemitteltanks bzw.
Option: im Freigeléande Lagerraum
Option: im Gebaude Fahrzeugfertigung
2 A000-02 Ethanol-Tanklager im Freigelande |75
(Bestand) Bezugspunkit:
Zentrum Ethanol-Tanks
3 A000-02-00-12 LNG-Terminal im 180
Freigelande (Bestand) Bezugspunkt: LNG-Tank
4 A020 Batteriezellfertigung (Bestand) 250
A120 Batteriezellfertigung (geplant) Bezugspunkt: Mitte Torfront
jeweils Elektrolyt-Annahmeraum Annahmebereich
5 A000-09-03 Lager Pyrotechnik (geplant) 40
Bezugspunkit:
Zentrum Lagerraum

Abb. 7: angemessene Sicherheitsabstande
(Quelle: Anderungsgenehmigungsantrag 1. TGA)

Derzeit ist keine Betroffenheit der A10 zu erkennen. Durch den Neubau der AS Freienbrink
Nord wird es zu einer Verschiebung der AuRengrenzen der Autobahn kommen. Sie wird ca.
40 m naher an die Gigafactory Berlin Brandenburg heranriicken. Da die A 10 derzeit 80 m weit
weg vom angemessenen Sicherheitsabstand ist, wird dieser auch zukiinftig nicht unterschrit-
ten.
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" KM-TL Nord
(Option im
Freigelande)

Zonelll B
Legende

[ ] 1. Teilgenehmigungsantrag
| ] 2. Teilgenehmigungsantrag

[ ] 3. Teilgenehmigungsantrag
-—-  Flursticksgrenzen

—— Grenzen B-Plan = Grenze Betriebsbereich

——  Grenzen WSG

HUS3124 03.06.2023 Tesla Manufacturing Brandenburg SE Griinheide (Mark)
»Lageplan angemessener Sicherheitsabstdnde KAS-18“

(1) Objekte/Nutzungen im Umfeld (s. Tab. 3-1)

Anlagenbezogener Bezugspunkt fir angemessenen Sicherheitsabstand (s. Tab. 6)
@ nicht abstandsbestimmende Storfallszenarien (s. Kap. 3.2)

Abb. 8: Lage der angemessenen Sicherheitsabstande
(Quelle: Anderungsgenehmigungsantrag 1. TGA)
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Betriebsbereiche im Umkreis des Vorhabens

Die Recherche nach Betriebsbereichen gemaf Storfall-Verordnung (12. BImSchV) erfolgte in
einem Korridor von jeweils 5 km beidseits des geplanten Ausbauvorhabens (siehe Tab. 2 und
Abbildung 4 und 5).

Folgende Quellen wurde verwendet:

EUROPA - eSPIRS Dashborard — European Commission, https://espirs.jrc.ec.eu-
ropa.eu/en/espirs/content, Abruf 08/2023,

GfBU-Consult, Gesellschaft fur Umwelt- und Managementberatung mbH (06/2021): UVP-
Bericht flr das Vorhaben ,Gigafactory Berlin-Brandenburg”, Hoppegarten,
Stellungnahme des Landesamtes fur Umwelt - Abteilung Technischer Umweltschutz 1 und
2 vom 07.12.2021.

Tab. 2: Betriebshereiche nach Storfall-Verordnung im groRrdumigen Umfeld des Vorhabens

Nr. |Betriebsbereich Klasse Lage

geforderter Sicher- | Entfernung zum
heitsabstand Vorhaben

EWE AG Erdgasun- Ridersdorf 1.500 m

1 tergrundspeicher Ri- | obere 4,9 km

dersdorf bei Berlin gem. KAS-18

Prefere Resins Ger- 1.500 m

2 obere Erkner 2,6 km

many GmbH gem. KAS-18

3 |tory Berlin-Branden- | untere Griinheide gem. Sachverstandi-

Kaltemitteltank
TNK907-001 auf dem
Gelande der Gigafac- 400 m 2447 m
burg im Bebauungs- gengutachten
plan Nr. 13 ,Freien-
brink-Nord*

moglicher Betriebsbe-
reich

im Bebauungsplan Nr.
60 ,Service- und Lo-
gistikzentrum Freien-
brink-Nord*“

40-400m

4 | Antragsunterlage zum | obere Grinheide gem. KAS-18 >80m

Anderungsgenehmi-
gungsantrag der
Tesla Manufacturing
Brandenburg SE vom
15.11.2023 und fort-
laufende Ergénzun-
gen

Erlauterung zur Tabelle:

Die Nummerierung bezieht sich auf die folgenden Abbildungen (Betriebsbereich Nr. 1-3 in Abb. 9,
Betriebsbereich Nr. 3 und Nr. 4 nur in Abb. 10)

Der Abstand fiir den Betriebsbereich 3 wurde vom geplanten Wildschutzzaun aus ermittelt. Damit
existiert ein zusatzlicher ,Pufferbereich® der sich aus dem Abstand von der Strallenkante bis zum
Wildschutzzaun ergibt.

Der Abstand zum mdglichen Betriebsbereich 4 im Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 60 ,Ser-
vice- und Logistikzentrum Freienbrink-Nord* stellt den geringsten Abstand vom Wildschutzzaun zu
den festgesetzten Gewerbeflachen innerhalb des Geltungsbereichs dar.

Betriebsbereiche mit Stoffen der Klassen IlI-IV gem. KAS-18 sind hier gemal B-Plan
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ausgeschlossen. Damit ergibt sich ein geforderter Mindestabstand von 500 m.

Die ubrigen Festsetzungen innerhalb des Geltungsbereichs beziehen sich auf Stral3en, Bahnanla-
gen, Waldflachen u.&. in denen eine Ansiedlung von Betriebsbereichen gem. Seveso-IlI-RL nicht
moglich ist.

WERLSEE

a)
iobssinae

\ L/”/i/x\/

Abb. 9: Vorhandene Betriebsbereiche nach Stoérfall-Verordnung im gro3raumigen Umfeld des
Vorhabens
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WERLSEE

Liebesinsel

B-Plan Nr. 13
Freienbrink-Nord, 1.
Anderung

B-Plan Nr. 60

Service- und Logistikzentrum
Freienbrink-Nord

i

e
A A

Abb. 10: Vorhandene und mdgliche Betriebsbereiche nach Stérfall-Verordnung im direkten Um-
feld des Vorhabens
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7 Bewertung des Storfallrisikos durch das Vorhaben ,,Neubau AS Freien-
brink - Nord“ (Zusammenfassung und Fazit)

Gemal3 der Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-llI-Richtlinie) missen die Mitgliedstaaten dafir sor-
gen, dass zwischen den unter die Richtlinie fallenden Betrieben einerseits und Wohngebieten,
Offentlich genutzten Gebauden und Gebieten, Erholungsgebieten und Hauptverkehrswegen
andererseits ein angemessener Sicherheitsabstand gewahrt bleibt.

Die A10 wird im Vorhabenbereich als ,Hauptverkehrsweg® im Sinn der Richtlinie eingeordnet,
da es sich hier um eine kritische Infrastruktur handelt.

Insgesamt existieren im grof3rAumigen Umfeld (Umkreis von 5 km) des Vorhabens 3 Betriebs-
bereiche nach Storfallverordnung. Zusétzlich ist im Gebiet des B-Plan-Nr. 60 die Ansiedlung
von Storfallbetrieben der oberen Klasse potenziell méglich. Zwei von den Betriebsbereichen
befinden sich in so groRer Entfernung (4,9 km und 2,6 km) vom Vorhaben, dass das Eintreten
eines Storfalls vollstandig ausgeschlossen werden kann. Eine Betrachtung war dementspre-
chend nur fur den Automobilhersteller ,Gigafactory Berlin Brandenburg“ notwendig.

Der Automobilhersteller ,Gigafactory Berlin Brandenburg“ hat verschiedene Sachverstandi-
gengutachten gem. § 29 a BImSchG erarbeitet. In diesem werden verschiedene Storfallsze-
narien dargelegt und die Sicherheitsabstande daftr definiert. Diese liegen zwischen 40 und
400 m. Alle Sicherheitsabstande befinden sich innerhalb des Betriebsgelandes der ,Gigafac-
tory Berlin Brandenburg®.

Durch den Neubau der AS Freienbrink-Nord einschlie3lich der Folgemafinahmen im Bereich
von km 27,95 und km 33,95 wird die derzeitige Fahrbahnkante nach auf3en in Richtung ,Gi-
gafactory Berlin Brandenburg® verschoben (Verbreiterung des GesamtstralRenkdrpers). Diese
Verbreiterung reicht nicht in den im Gutachten ,Ermittlung des angemessenen Sicherheitsab-
stands gem. § 3 (5c¢) BImSchG fiir Betriebsbereich der oberen Klasse Tesla Manufacturing
Brandenburg SE* vom 15.12.2023 ausgewiesenen praventiv angemessenen Sicherheitsab-
stand ein.

Fazit

Im Ergebnis der Auswertung vorhandener Unterlagen und Richtlinien wird eingeschétzt, dass
das Vorhaben ,A10, km 30,500 - Neubau AS Freienbrink-Nord“ zu keinem Stérfall gemal Se-
veso-llI-Richtlinie fihren kann. Die geforderten Sicherheitsabstdnde gem. KAS-18 zu vorhan-
denen und moéglichen Betriebsbereichen gem. Richtlinie werden eingehalten. Es ist keine wei-
tergehende Seveso-Prufung erforderlich. In der Folge ist die Erstellung eines Gutachtens
durch einen nach § 29b BImSchG benannten Gutachter nicht erforderlich.
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8 Quellen

EUROPA - eSPIRS Dashborard — European Commission, https://espirs.jrc.ec.europa.eu/en/e-
spirs/content, Abruf 08/2023.

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1 S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom 26.
Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) gedndert worden ist". Stand: Neugefasst durch Bek. v.
17.5.2013 1 1274; 2021, 123; zuletzt gedndert durch Art. 11 Abs. 3 G v. 26.7.2023 | Nr. 202

FGSV - Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (2021): RUVP - Richt-
linie fur die Umweltvertraglichkeitsprifung im Stralenbau mit Musterkarten — Entwurf 2021,
A16 Arbeitshilfe Storfallrisiko nach SEVESO-IlI-Richtlinie.

Genehmigungsbescheid der ,Errichtung und Betrieb einer Anlage fir den Bau und die Mon-
tage von Elektrofahrzeugen® ,Tesla — Gigafactory Berlin-Brandenburg® vom 04.03.2022 vom
Landesamt fir Umweltschutz, Abteilung Technischer Umweltschutz 1, T13 Genehmigungs-
verfahrensstelle Ost mit Sitz in Potsdam (Reg. Nr. GF07819), Genehmigungsbescheid Nr.
30.078.0- 0/19/3.24G/T13

GfBU-Consult - Gesellschaft fur Umwelt- und Managementberatung mbH (06/2021): UVP-Be-
richt fiir das Vorhaben ,Gigafactory Berlin-Brandenburg", Hoppegarten.

GFI - Umwelt-Gesellschaft fur Infrastruktur und Umwelt mbH/Geschéftsstelle der Kommission
fir Anlagesicherheit: Kurzfassung zum Leitfaden KAS-18.

Ingenieur- und Entwicklungsbiro HUS (12/2021): Sachverstandigengutachten gem. § 29 a
BImSchG ,Angemessener Sicherheitsabstand gem. 8 3 (5¢) BImSchG fur Kéltemitteltank
TNK907-001“ im Betriebsbereich Tesla Manufacturing Brandenburg SE, Dresden.

KAS — Kommission fur Anlagensicherheit 2010: Leitfaden — Empfehlung fir Abstande zwi-
schen Betriebsbereichen nach Storfall-Verordnung und schutzbedirftigen Gebieten im Rah-
men der Bauleitplanung-Umsetzung 8 50 BImSchG.

Richtlinie 2012/18/EU des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 4. Juli 2012 zur
Beherrschung der Gefahren schwerer Unfalle mit gefahrlichen Stoffen, zur Anderung und an-
schlielBenden Aufhebung der Richtlinie 96/82/EG des Rates.

Stadtkontor GmbH im Auftrag der Gemeinde Grinheide (Mark) (03/2023): Bebauungsplan Nr.
60 ,Service- und Logistikzentrum Freienbrink-Nord“ Begrindung mit Umweltbericht gem. § 9
Abs. 8 BauGB.

Storfall-Verordnung (12. BImSchV) — Zwdlfte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Marz 2017 (BGBI. | S.
483), die zuletzt durch Artikel 107 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geéan-
dert worden ist.

Umweltbundesamt — www.umweltbundesamt.de.

B-Plan Nr. 13, 1. Anderung der Gemeinde Griinheide vom Februar 2021

B-Plan Nr. 60 der Gemeinde Griinheide vom Méarz 2024

Antragsunterlage zum Anderungsgenehmigungsantrag der Tesla Manufacturing Brandenburg
SE vom 15.11.2023 und Erganzungen
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